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Desert Storm

Un proto hors norme
sur base de 4Runner

Les préparateurs suisses possédent des
trésors dans leurs ateliers. Street & Mud
nous offre un joyau pour rouler vite et loin
dans le désert. Cette machine ultime pour
le baroud musclé a grande vitesse, a peine
dissimulée sous une discréte carrosserie
de Toyota, impressionne dans ses moindres
détails. En exclusivité pour Option 4x4.

mpact visuel est in-
déniable, pourtant
la rétine effarou-
chée par la taille des
roues et les doubles
amartisseurs pour
chague roue n'est rien face & la
commotion cérébrale provoguée
par la lecture de la fiche techni-
que. Autant livrer le secrat tout
de suite : du 4Runner d'origine, il
ne reste presgue rien, exception
faite de la caisse et du chassis,
et encore, 3 partir du pare-brise
car le bloc avant est entigrement
maison, rallongé de 180 mm et
accessoirement élargi de 260 mm
avec des éléments (ailes et ca-
pot) en fibre moulés sur ceux
d'arigine, Cetie remise en cause
ast également structurelle avec
une recanstruction totale des
longerons pour la partie avant.
Ce véritable travail dingénierie
a permis d'accueillir & moteur

six eylindres en Hgne de 4,2 litres
turbo diesel du Toyota HDJ 100,
an lieu et place du V6 essence,
Lensemble de la transmission
et les ponts proviennent &gale-
ment du «King Toy». Attention,
la démarchea de cette préparation
n'est pas d'offrir le meilleur au
4Runner, elle repose sur une vé-
ritable réflexion permettant do
construire le véhicule ke plus effi-
cace possible pour rouler rapide-
ment sur les pistes du désert.

Une prépa
conceplualisée

Le concept initial est donc de
propaser un véhicule avec un ga-
barit qui reste mesuré et surtout
pas trop haut, afin dabaisser le
centre de gravité et de minimi-
ser le poids pour offrir des per-
formances de premier plan tout
en profitant d'un empattement
conséquent pour assurer la sta-
bilité & haute vitesse, Dans cette
recherche du meilleur compromis,
une conception entigrement tu-
bulaire avec la caisse en polyester
d'un break a méme été étudide un
moment avant que le 4Runner ne
simpose comme [e meilleur com-
promis avec son vrai chassis de
44 et 5a caisse aux dimensions
répondant exactement au cahier
des charges. Pour la mécanique,
le niveau de puissance visé de
200 ch — pour tracter correc-
tement les deux tonnes et demi
constituges par 'engin et son
chargement pour le raid — inter-
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disait les blocs de 2,5 litres et de
3 litres. Restait alors le gros 4.2 |
de 205 ch pour assurer le specta-
cle. Ce choix mécanique, méme
au prix d'une recanstruction to-
tale de la partie avant constitue
donc ba base de travail, mais la
base ceuiement car s'ajoute la
construction totale des suspen-
sians, afin doffrir les liaisons au
sol les plus efficaces pour rouler
vite sur la piste.

35 centimeétres
de débattement!

Les débattements des suspen-
gions offrent une course de
35 cm (34 cm pour Uavant). Pour
arriver & ce résultat impression-
nant, il n’était pas guestion de
perdre le moindre centimétre
lors de l'assemblage de Vengin.
Alors, le pont arrigre a servi de
référence pour toute la construc-
tion ef notamment Uimplanta-
tion de la transmission, de la
caisse et évidemment du moteur.
Limplantation du pont arrigre du
HDJ 100 a également £t& reculée
pour permettre le passage des
énormes roues de 36 pouces sur
des pneus de 315/85 = 16, L& tout
avec un systéme antidéjantage
beadlock qui permet d'abaisser
sensiblement Les pressions. Ceci
explique la présence des deux
valves sur les jantes.

Les triangles inférieurs & Uavant
mais également les bras ef le
trapize de la suspension arriere
ant done 88 entigrement fabri-
Gqués aprés une étude minutisuse
de chaque pigce pour calculer le
bon dimensionnement et donc
leur résistance. Ce travail de re-
cherche a permis égalemant de
définir les épures de suspensions
voulues pour la destination de
Vengin, Ueffet dantiplongée au
freinage a par exemple été aug-
menté. La construction en elle-
méme des pigces de suspensions
a été possible aprés Uassemblage
de gabarit précis. Le secret, selon
son conceptaur, consiste égale-
ment & se ménager une grande
capacité de réglage, ce qui per-
met de compenser tous les petits
défauts de positionnement et
d'offrir le quidage le plus précis
possible pour des roues avant et
arrigre. Lamortissement concen-
tre dvidemment le meilleur de
la production actuelle afin de
conserver une bonne souplesse
sur les 35 em de débattement,
chaque roue avant reposant sur
un double amortisseur & car-
touche séparée. Le principal
provient de chez Fox, Vaotre,
progressif, de chez Courtinson
aprés modification, Les impo-
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Street & Mud ‘

Préparateur helvétique spécialise dons les 4x4 depuis 1989,
Street & Mud se comipose de quatre personnes, Jeon-René Coroy,
plus conmu en suisse sous le nom de «JR= éfant @ sa téfe. Fort
d'une expérience de plus 20 ans dans la eonstruction mecanigue It}
et le préparation des 4xd, fii!
| cet ingénieur a développé
| ovee son dguipe une
gamme compléte
d'occessoires haut de
gamme allant du kit de
suspension a Io fobrication
de réservoirs, d'arceaux e
d'intercoolers. Street & Mud, i
speciciiste du sur-rmasure, t
assure evidemment la pose
et lo mise au point de ses B
préparations, i
Sife Infernet ; i
wnnw streetondmend.com

Toutes fes épures de |
suspensions ont éte i
sofgrmeusement éfudides i
afin d'offrir le meilleur i
compartament sur fa sale. I

FRANCHIR UNE DUNE

Le 4Runner Street & Mud est fait pour les
raids en plein desert et le franchissement
de dunes. ® Outre l'indispensable
puissance, fe profo dispose de suspensions
avec de grands débattements @ ef d'un
gabarit ideal grace a des porte-a-faux

réduits au maximum © pour franchir les Le triangle de suspension avant est une construction spécifique

dﬂﬂ as e f f o b 0sses et dispose de mulfiples réglages.

Lt ; ¥
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répartissent entre les passages
de roues et le compartiment mo-
teur. & U'arrigre, Fox fournit les
quatre amortisseurs, un normal
et un progressif par by-pass pour
chacune des roues.

Pour les dunes
et les pistes

Sous le [éger capot en polyester,
le montage du gros six-cylindres
en ligne en lieu et place dy V6
a imposé la construction d'une
boite & air spécifique; mais qui
reprend Uélément filtrant du
HDJ 100 et qui s'alimente en air
frais par un schnorkel en alu in-
tégré au montant de pare-brise
et surplombeé d'un filtre cycloni-
que. Pour le reste, la mécanique
adopte évidemment un intercoo-
ler maison, Uune des spécialités
de Street & Mud et un turbo GF
Performance avec une pression de
suralimentation réglée & 0,05 bar.
Uéchappement spécifique adopte
l'inox pour sa construction et pré-
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sente évidemment une sartie la-
térale. A noter également que le
circuit d'alimentation en essence
est intégralement nouveau, avec
un réservoir central de 100 litres
muni dun fand blindé. Pour évi-
ter les risques de déjaugeage, le
circuit incorpore une chambre de
tranguillisation dans la partie
gauche du compartiment moteur
avec une pompe de retour wers le
réservoir. Un deuxidme réservoir
de 150 Gtres est a 'dtude pour la
partie arrigre. Le comprasseur
de climatisation est passé i la
trappe par mangue de place, en
revanche un compresseur dair
est directement entrainé par le
mateur, il sert & alimeriter be blo-
cage de différentiel ARB 3 quatre
satellites pour le pont avant, le
blocage de ["arrigre étant celui
d'origine. Un petit réservoir dair
avec une sortie dans l'habita-
cle au niveaw des places arrigre
permet de gonfler les pneds et
de jouer de la soufflette aprés
les sorties dans le désert. Dans
le méme ordre didée, la sable,

béneticie d'une
Deinture dpaxy
tres résistante.

| spipardes dos

A M IS SEUrs
o Fox montes.
‘i g arriere.




DES SUSPENSIONS AU TOP

:: i 3 3 ’ : _-_-' o foo G .v A
' ‘. L4 seule pigce gul a éte conservée du dRunner uspension beneticie o up trajtement de choc 'E
dmgm'e est le boitier d&‘.tﬂrecfmﬂ : S r:pm.&.rn,am b 3mwrfﬁeurfhxvt mfﬂwfmsm

: d’u chdssis pour fe montage des : :
_#EII.! amortisseurs of le triangle s.rﬂs ,mian sur fe pumf n’*anerage d‘ur pmf
- _fnfm@w consteit ;rpeqra!fmeﬂf. af d;; trap ézede s&mwm arriére. -.

l La mspéﬁsa‘m arriere, bien wswief mireich g Hethi : _
mmﬁaujﬂmrﬁsﬁum e L Ao
 entigrement réglables. : i | situdedans e passage de rove
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|
N toujours gourmand en puissance,
a imposé le montage d'un disque

i' d’embrayage métal céramigue
|

| également prélevé dans les pro-
[ ductions de la maison.
|

A bord

A bord, Uaspect extérieur de
proto du 4Runner est moins exu-
| bérant car il conserve une grande
| parenté avec ["habitacle d'ori-
| gine. Néanmeins, les lunettes &
sable sur les siéges baguets avant ke
donnent tout de suite e ton. Sile  La géométrie des suspensions 3 I'arrfére auforise une fégére rotation du pont arriére ef brague méme
tahleau de bord de chez Toyota  /égérement fes roves. A moter également fe blindage Inférieur au niveay dir chissis.
n'est pas 2 plus impressionnant, ' .
il s'éguipe des accessoires les plus
indispensables pour le raid avec
i un tripmaster, un GPS et méme
| un PC embarqué pour la lecture
des cartes et la navigation grace
& un écran idéalement disposé au
it cantre. 'hahitable porte encare
i les traces d'incursions dans le
i désert avec une fine couche de
poussiére claire partout, cet en-
gin soigneusement réalisé ayant
déja fait deux excursions en
Afrique sans connaitre le moindre 3 L e
problame, Cette prise de contact S e e

sur ses terres d'origine étant as- =TT k- i 4.?{.[}!{]'&.!' ;
sez éloignée de sa yoration, nous : : e iov . Streebd& Mud
avons pu néanmoins apprécier % 0 estune prepatation
extraprdinaire travail des sus- ; ; #Fffffﬂf-’e-fﬁmf‘-ﬂf;ﬂ-&'{!ﬂﬂﬁ,
pensions qui offrent une capa- [ n_qta,:r_rnfem_a!r_m_:_veau ifes
cité impressionnante a avaler les : ; details comme /2 "m"i":""‘te !
bosses tout en préservant un bon f‘:'t_“"!?‘_r el F!"’Ffa"’* ge

- pare-irise, leclappement |
confort sur les pa rties rou !ante%. " Slere) hirokel & e
Les quelgues fnndTﬁcatmnﬁ au ni- i treuinlegre st
veat deila mevaniglle aprortant % construction de chassis.
une envoitante sonorité et des . s e réseryoir cenral
performances propres & aller trés ; L Gffre une capacite

vite sur la piste. Les développe- . ¢ : % de 190 ifres:
ments futlrs se concentrent sur e, : i
le mateur afin de rentrer dans
une phase visant a développer sa

| Fir L3 gaceion Slectronials du FAIRE SA TRACE DANS LE DESERT

moteur. Parallelement, l'arceau

] -l {0 PC
de sécurits sera devenu vraiment

Emiargue
permef

I3 fectire
fes carfes
et facifite
fa pav’
dans le
désert.

; indispensable.
Inestimabie...

. Vous l'aurez compris, le 4Runner
i Street & Mud se place comme la
| vitrine du savoir-faire de U'en-
: | treprise et prouve dans le méme
l temps la passion qui anime les o i : b
protagonistes de ce projet réa- Sur fa consofe centrale, fe GPS
lisé en seulement sept meis mais ast en banne place et fes blocages

plus de 1500 heures de travail, e différentiels frés accessibles.

| rendant ce fabuleux engin to- :

1 talement inaccessible financié- o

; rement et yraiment unigue. La i o

i Sui toujours su cultiver le UicHes |

b uisse a touj pour le

I secret autour da l'ar??nh et cethe sable sont I

| | machine & voyage n'échappe pas & demeure

1 a la régle, impossible de chiffrer dans |
précisément le codt réel de cette Phabitacle
pigce umique. du prota, au

| ' cas of...

| L Tawte da Christaphe Harmand Lindispensafle fripmaster f

Fhotos de Frédérc Veilland est solidement fixe,
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